LE DETROIT DE MALACCA : UN POINT DE PASSAGE MAJEUR ET STRATEGIQUE :
Quels sont les atouts et les contraintes du détroit de Malacca dans le commerce maritime mondial ?
1° Décrire les caractéristiques géographiques du détroit de Malacca (Docs. 1 et 3)
2° Analyser les enjeux stratégiques du détroit (Docs. 1, 2 et 3)
3° Expliquez pourquoi le détroit de Malacca est un espace vulnérable (Doc.4)
Montrez que le détroit de Malacca est un lieu stratégique du commerce maritime mondiale.
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Couloir maritime de 45 kilométres de large
et 700 kilometres de long, situé dans le Sud-Est
asiatique, [le détroit de Malacca est coincé entre
la Malaisie et I'Indonésie. Moins connu que Suez
ou Panama, ce bras de mer, le plus fréquenté au
monde - un tiers du trafic mondial et 90 % de
celui de la Chine, soit un bateau toutes les huit
minutes -, est régulierement l'objet d’actes de
piraterie ou de tensions régionales relatives a
la sécurité du détroit et a la souveraineté |...].

Si la zone intéresse le Japon, la Chine et
I'Inde, elle est également I'objet d’une attention
particuliére des Etats-Unis depuis 1945 ....]. Le

E L'évolution du trafic dans le détroit de Malacca (2000-2

En nombre de navires de plus de 300 tonneaux de jauge brute* (TIB)
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En raison des difficultés de navigation dans le détroit, la
issance continue du trafic constitue une véritable menace
ur son écosystéme marin [...]. Les accidents sont certes peu
mbreux comparativement au nombre de navires en transit
is la pollution par hydrocarbures ou substances toxiques
ut affecter durablement et gravement les écosystemes |[...].
trafic dans le détroit engendre par ailleurs une pollution
rine en partie responsable de I'appauvrissement de la
iversité et de la disparition de la mangrove.

Un consensus entre certains Etats riverains et Etats utili-
eurs semble émerger sur la nécessité de mettre en place des
ies de transit alternatives. Pour le gouvernement chinois,
aménagement de routes logistiques contournant le détroit
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contournement du détroit de Malacca par les Souceiama Dapatnelt PonksUor Mooyl 208 x du creusement d’un canal ou de la construction d’un
«nouvelles routes de la Soie ' » pour une partie éoduc dans I’isthme de Kra afin de relier la mer d’Andaman
de ses approvisionnements. A une autre échelle, golfe de Thailande.
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Kra dans la partie méridionale du pays, dont la
largeur est réduite a seulement 44 kilomeétres. 84 % des importations de pétrole et 48 % de celles de gaz
Ce nouveau point de passage permettrait éga- urel liquéfié de la Chine sont transportées par voie maritime,
lement aux transporteurs de réduire leur trajet incipalement par le détroit de Malacca.
de 1200 kilometres.
Lina Sankari, « Malacca : cceur
de toutes les rivalités en Asie du Sud-Est »,
L’Humanité, 29 janvier 2016.
1. « Nouvelles routes de la Soie » : voies maritimes
développées par les autorités chinoises au XXI* siecle.
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